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Bakgrund

Aktuellt trafikforslag &r en del av detaljplanearbetet for Backaplan DP3, som utgér ifrén
Vision Alvstaden samt planprogrammet for Backaplan med bland annat struktur och
riktlinjer for omréadet. I planprogrammet, som antogs av byggnadsndmnden 2019-04-23,
beslutades det om hur omradet kring Backaplan kommer att bebyggas i1 framtiden, se

Figur 1.
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Figur I [llustration over planprogrammets struktur (Kdlla: Géteborgs stad 2019).

Omradet planeras att genomgé en stor omvandling, frén dagens handels- och
industriomrade till en tatbebyggd, gron och levande blandstad. Planprogrammet i sin
helhet planeras mojliggdra for cirka 7 500 bostidder och 140 000 kvadratmeter handel. For
mer information angdende planprogrammets innehall hénvisas till Géteborg stads

hemsida.

Planprogrammet har resulterat i ett antal detaljplaner dir DP3 ar den fjirde i ordningen.
En oversiktbild 6ver aktuella detaljplaner redovisas i Figur 2. DP3 syftar till att
konkretisera och skapa planstdd for att mdjliggora en fortsatt omvandling av Backaplan i
enlighet med planprogrammet for Backaplan till en attraktiv blandstad och dédrmed utoka
den centrala staden. Fokus for DP3 é&r bostédder med verksamheter i entréplan mot
huvudgator. Dértill ska kommunal service och parker skapas for en god livsmiljo for

omradets boende och besokare.
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Detaljplanen innebér att omradet far en ny gatustruktur, som mojliggdr for en
storkvartersstruktur omgérdade av huvudgator och bostadsnéra parker inom
storkvarterens kédrna, med ett strak for Aktiv Urban Grénska, sa kallat AUG-strak som
forbinder parkerna. AUG-straket beskrivs i planprogrammet som: Den grona
promenaden (AUG) blir ett attraktivt strak for kvillspromenad och joggingrundan, men
ocksa en gronskande triffpunkt for hela stadsdelen.
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Figur 2 [llustration 6ver detaljplaner i omrddet som dr sprungna ur planprogrammet.

Deltavigens strackning justeras till att ansluta till ny cirkulationsplats som planeras inom
DPO. En ny gata planeras som forbinder Deltavégen till Backavégen och vidare mot
Lerakersmotet. Ett héllplatsldge ska mojliggoras ldngs Deltavigen.

Syfte

Syftet med trafik- och utformningsforslaget &r att ta fram PM och ritningar som tydliggor
utbyggnad av allmin platsmark med avseende pa trafikala ytor. Handlingarna ska bade
vara en del av dokumenten som ingér i detaljplaneleveransen samt vara underlag for
kommande projektering.

Geografisk avgransning

Trafik- och utformningsforslaget omfattas av foljande geografiska avgrénsning, se Figur
3.
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Figur 3 Flygfoto som visar detaljplaneomrddet, markerat i rott.

Utredningsomradet avgrinsas it nordvist av ny strackning for Deltavéigen, i nordost av
Norra Deltavégen, i sydost av Backavégen, samt i sydvist av avgransning mot DP2 dér
del av storkvarteret hanteras inom DP2.

Delar av Norra Deltavédgen, inklusive planerad cirkulationsplats, ligger inom DPO:s
projektomradesgrians. Inom DPO byggs en tillfallig 16sning av Norra Deltavigen, och som
sedan fardigstélls i sitt slutgiltiga skede inom DP3. Det har foranlett att inkludera
cirkulationsplatsen i trafik- och utformningsforslaget.

Foljande delomréden, som ligger utanfor DP3:s planomréade, som paverkas av de
foreslagna éndringar som DP3 ger upphov till har inkluderats i trafik — och
utformningsforslagets utredningsomréde:

e En vindplats placeras vid befintlig del av Deltavigen nér gatan stéings for
genomgaende biltrafik.

e Gang- och cykelbana vid Backavigens norra sida inom planomréadet for DP1
inkluderas for att mojliggéra omfordelning av gédng- och cykelbaneytor.

e Cirkulationsplatsen vid korsningen Deltavigen — Norra Deltavigen.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsférslag
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Angransande projekt
Planprogrammet for Backaplan har hittills gett upphov till f6ljande detaljplaner med
positiva planbesked, vilka har beaktats inom trafik- och utformningsforslaget inom DP3:

e Backaplan — detaljplan 0: Gator inom Backaplan — lagakraftvunnen 2018-11-29

e Backaplan — detaljplan 1: Handel mm vid Backavégen — lagakraftvunnen 2020-
06-10

e Backaplan — detaljplan 2: Centrumbebyggelse — samradsskedet avslutades under
mars 2022, granskningshandling planeras att firdigstéllas under mars 2023.

DPO utgor en del av Projekt Lundbyleden dér Goteborgs stad tillsammans med
Trafikverket mojliggdr for en ny trafikplats vid Lundbyleden, en ny pendeltagsstation pé
Bohusbanan samt ett dvergripande gatunét for biltrafik, fotgéingare, cyklister, busstrafik
och framtida utbyggnad av sparvig, se Figur 4. Backavigen far en planskild korsning
under Bohusbanan respektive Kvilleleden samt att Brunnsbomotet rivs. Utdver
Backaviégen far aven Lillhagsvégen en planskild korsning till Bohusbanan. De delar som
Goteborgs stad ansvarar for ingar i detaljplanen for DPO, utdver vissa delar som byggs
med stdd av befintliga detalj- och stadsplaner. I vissa delar 6verlappar dessa med
planomrédet for DP3.

Aktuell tidplan for DPO é&r att projektering kommer att inledas under hdsten 2022 och
byggnation under aren 2024-2030.

I ERUNNSBO STATION
§A WS BOHUSBANAN

GATOR VID BACKAPLAN

Figur 4 Illustration av Projekt Lundbyledens ingdende delprojekt, dir Goteborgs stad ansvarar for gula
omrdden, och Trafikverket for 6vriga omrdden.

I DP1 ingar Backavégens norra del for att sikerstélla en del av Backaplans dvergripande
gatundt och mdjliggdra for en framtida sparvidg mellan Hjalmar Brantingsplatsen och
Brunnsbo.
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Inom DP2 foréndras det befintliga gatunétet inom planomradet och ges en delvis ny
struktur. Backavégen och Deltavigen (i delvis ny stridckning) blir huvudgator for bil- och
kollektivtrafik. Mellan dessa utgdr Swedenborgsgatan (ocksa med en ny striackning) ett
huvudstrak for gangtrafik. I planomradets norra del planeras en ny gata som ersétter
Sodra Deltavigen.

Utover ovanstaende detaljplaner och Projekt Lundbyleden planerar Goteborg stad for ett
flertal stora stadsbyggnadsprojekt i niromradet, vilket omfattar Frihamnen, Lindholmen
och Hjalmar Brantingsstraket.
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Planeringsforutsattningar

Da omradet kommer att genomga stora fordndringar, jamfort med befintlig situation,
redovisas dagens system dversiktligt. Fokus for aktuellt kapitel inom trafik- och
utformningsforslaget har darfor varit pa planprogrammet vid beskrivning av berorda
aspekter.

Trafiksystem och trafikdata

Det 6vergripande véagnitet i ndromradet utgdrs av Minelundsvégen och Lillhagsvigen i
norr och nordost, Backavégen &t soder som forbinder Backaplan och Hjalmar
Brantingsgatan med Brunnsbo, samt Lundbyleden som striacker sig 6ster och soder om
utredningsomradet, se Figur 5. Fran Lundbyleden ansluter Lerdkersmotet till Backavigen

via en cirkulationsplats.

Figur 5 Trafikfloden for omkringliggande vigndt, angivaa i ADT, 2015-2019 (killa: Géteborgs stad).

Norr om utredningsomrédet stricker sig &ven Bohusbanan. I ndromradet finns tva
jarnvagspassager i plan, vid Vastra Magardsviagen samt vid Minelundsvagen.

Befintliga gator inom planomradet bestar av Deltavéigen samt Norra Deltavdgen, vilka
bada tva &r industrigator som framfor allt trafikforsorjer verksamheter, i form av extern
handel, industri och bussdepa lidngs respektive gata. Norra Deltaviagen forbinder
Backavigen i syd med Minelundsvigen i norr.
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Gatunétet i planomradet dr inte utformat med avseende pé fotgéingare. Norra Deltavigen
har smala gangbanor p& dmse sida. Deltavigen har en smal gdngbana langs dess ena sida.
Det finns ett 6vergangsstille over Deltavigen direkt 6ster om Sodra Deltavigen samt tva
géngpassager langs med Backavigen, i 6vrigt finns inga ordnade moéjligheter for
fotgéngare att korsa ndgon av gatorna inom utredningsomradet.

Langs Backavégens norra sida gar en dubbelriktad cykelbana, i 6vrigt sker all cykling i
blandtrafik. Ndrmsta pendlingscykelnét 16per ldngs Lundbyledens sodra sida och léangs
Hjalmar Brantingsgatans norra sida.

Nérmsta kollektivtrafikhallplats dr Tingsstadsvass i Backavigen som trafikeras av
busslinjerna 40, 42 och 45. Oster om Norra Deltaviigens anslutning till Minelundsvigen
finns hallplatsen Minelundsvégen som trafikeras av busslinje 42.

Nérmsta sparvagnshéllplats som ligger cirka 450 meter sdder om detaljplanomréadet ar
Hjalmar Brantingsplatsen dér linje 5, 6 och 10 trafikerar. Hjalmar Brantingsplatsen ar en
viktig bytespunkt for kollektivtrafikresenérer och enligt 6versiktsplanen utpekad som en
strategisk knutpunkt.

Framtida situation enligt planprogrammet

Den planerade omdaningen av Backaplan i enlighet med planprogrammet innebar att
gatunitet gors om till ett rutnét, dar Deltavidgen forldngs och en ny gata, med
arbetsnamnet Lerdkersgatan, forbinder cirkulationsplatsen vid Lerakersmotet med
Deltavégens nya strackning. Tankt trafikforing i planprogrammets planerade gatunit
visas i Figur 6 nedan.

Bilvagnat
BB Lundbyleden
mmmm Huvudgata hégt fidde

Cykelvignit
— Pendelcykel

= Huvudgator \ Overgripande cykelnat

""" Asmaliv dmatiog Centralt giing +cykelstrak

Entré till P-anlaggning

_____

Hjalmar Brantingsmotet
under utredning

Hjalmar Brantingsmotet
under utredning

Figur 6 Figurer himtade frdn planprogrammet som visar éversiktlig trafikforing for bil (till vinster) och
cykel (till hoger).

De nya gatorna, Deltavigen och Lerdkersgatan, utgor tillsammans med Norra Deltavigen
utpekade huvudgator enligt planprogrammet dér trafikforsorjning primért ska ske ifrén.

Det inkluderar kollektivtrafik (exklusive Lerékersgatan), tung trafik, leveranser och
angoring till parkeringsgarage.

Det planerade cykelvignitet ska folja foreslagen huvudstruktur for gatunétet.
Planprogrammet och teknisk handbok forordar enkelriktade cykelbanor i den centrala
staden, som Backaplan dr en del av. Trafikkontoret har dock inom DP2 och 3 fattat ett
beslut om att en dubbelriktad cykelbana ska anlédggas lings ena sidan av gatan for bade
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Deltavigen och Lerakersgatan. Det har inte varit mojligt att anldgga enkelriktade
cykelbanor lédngs gatunétet pa grund av begransningar i gatusektion vid Deltavdgen vid
anslutning till Swedenborgsgatan inom DP2:s strickning. Cykelvignétet moter dven ett
dubbelriktat system ldngs Swedenborgsgatans véstra sida vilket skulle innebéra fler
konfliktpunkter om ett enkelriktat system forordades.

Det har inom trafik- och utformningsforslaget dven efterstrévats att nyttja dubbelriktade
cykelbanor léngs de gator dér skolor &r planerade for att skapa en trafiksdker miljo for
skolbarnen. For DP3:s rdkning omfattar det Lerékersgatan.

Inom DP1 planeras det i ett forsta skede for dubbelriktade cykelbanor ldngs dmse sidor
om Backavigen. Inom DP1 kommer planerad cykelbana p& Backavagens norra sida att
anldggas 1 ett semi-permanent ldge med en bredd om 2,4 meter for att tilldta dubbelriktad
cykeltrafik. Dubbelriktning av cykelbanan &r en forutséttning for att kunna leda om
cykeltrafik i samband med utbyggnad av Projekt Lundbyleden. Slutversionen av
cykelbanorna i Backavégen ér enkelriktade cykelbanor med en bredd om 2,0 meter.
Omfordelningen av yta mellan géng- och cykeltrafik kommer att goéras inom DP3 efter
fardigstillande av gatan efter fardigbyggda kvarter, enligt beslut i TK AC-Beredning 21-

12-07.

En busshéllplats for omradestrafik &r planerad vid Deltavégen, i héjd med Norra
Deltavégen. Det ér en forutsittning for trafik- och utformningsforslaget att mojliggora
busstrafikering for omradestrafiken mellan Brunnsbo och Deltavédgen via Norra
Deltavigen. Planprogrammet utgick ifran att omradestrafik skulle trafikera Deltavigen
via Minelundsvégen. Visttrafik har under planarbetets gang framfort 6nskeméal om att

dven kora omradestrafik fran Deltavéigen via Norra Deltavigen mot Brunnsbo, se Figur 7.
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Figur 7 Figur (redigerad) himtad fran planprogrammet som visar éversiktlig trafikforing for kollektivtrafik
(kompletterad med omrddestrafik vid Norra Deltavigen).
En trafikprognos for biltrafik har tagits fram i samband med detaljplanearbetena for DP2

och DP3 som giller ett fullt utbyggt Backaplan enligt planprogrammet samt med
utblickar till ett fullt utbyggt Norra Alvstranden (inklusive Frihamnen och Lindholmen),
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dér trafikfloden &r himtade ifran, se Figur 8. Ett antal prognosscenarior har tagits fram
inom trafikanalysen och scenariot som anvéinds som riktvirde inom de olika
programomradena ar "Hdllbarhet fullt utbyggt med bevarad direktavfart i Brantingsmotet
och bevarad koppling Hjalmar Brantingsgatan-Backavigen" dar tillkommande trafik &r i
enlighet med fullt utbyggd planerad exploatering inom programomréadet Backaplan,
exklusive Frihamnen och Lindholmen. Trafikflodena inom Backaplan paverkas inte
ndmnvirt av eventuell exploatering vid Frihamnen eller Lindholmen och dé osékerheten

ar hog kring dem sa har de exkluderats.
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Figur 8 Trafikprognos for Hallbarhet fullt utbyggd, riktningsuppdelad trafik, réda siffror anger tung trafik.

Trafikalstring som DP3 ger upphov till enligt trafikprognosen anges i tabell nedan.

Tabell 1 Trafikalstring, AMVD, for detaljplan 3.

Kategori Fordon, | Fordon, | Lastbil | Ging Cykel Koll
privat yrke
Bostider 2200 523 146 2 866 622 3300
Verksamheter | 388 92 26 505 109 582
Offentlig 996 237 66 1 440 354 1365
service
Summa 3584 852 238 4811 1 085 5247

For prognosticerade cykeltrafikfloden har erhéllna floden himtats fran
genomforandestudien for Hjalmar Brantingsgatan, se Figur 9.
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Figur 9 Dygnstrafik for cykeltrafik vid Hjalmar Brantingsgatan, (kélla: Sweco 2020)

Gaturum och stadskaraktar

Omradet karaktériseras idag av industrier, externhandel, en stor livsmedelsbutik och
parkeringsanldggningar. Vésttrafik har en bussdepd inom utredningsomradet. Omradet ar
anpassat efter motorfordon och det ar l&ngt mellan malpunkter. Sammantaget &r omradet
0dsligt och inte ett omrade att uppehélla sig i.

I planprogrammet beskrivs den planerade stadskaraktéiren enligt nedan:

"Programmet visar hur Backaplan kan utvecklas till en tdt, grén och stadsmdssig del av
innerstaden med en attraktiv blandning av bostdder, handel, arbetsplatser, service, god
kollektivtrafik och en blda-grén stadsdelspark ldngs Kvillebdcken. Hjalmar
Brantingsgatan, Backavigen och Swedenborgsgatan utgér viktiga stadsmdssiga strak
som binder ihop Backaplan med innerstaden och linkar omraddet till vistra och norra
Hisingen. [...] Forskolor och skolor dr placerade med nérhet till bostdder och parker och
blir en integrerad del av stadsstrukturen. Stadsdelsparken lings Kvillebdcken binder ihop
ostra och vistra delen av omrddet. Gréna kopplingar och strdk binder ihop

14

stadsdelsparken med de bostadsndra parkerna.

Inom planprogrammet har en kvartersstruktur forordats dér en rutnétsstruktur bestdende
av huvudgator som utgor yttre granser for storkvarteren. Langs huvudgatorna planeras
det for verksamheter i entréplan. I kdrnan av varje storkvarter planeras for en bostadsnéra
park. Parkytorna binds samman mellan storkvarteren av ett gront promenadstrak (i
planprogrammet bendmnt som AUG: Aktiv urban gronska).

Mellan huvudgatorna och parkerna forlaggs lokalgator med tydlig gronstruktur dér
gaturummet framfor allt dr upplaten till fotgdngare dir mycket laga hastigheter rader i en
lugn trafikmiljé. Inspiration till huvudstrukturen har hdmtats frdn Barcelonas sé kallade
superblocks eller superilla, dér nio kvarter i en kvadrat bildar ett storkvarter.

En F-6-skola planeras vid Lerakersgatans nordostra sida.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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Trygghet

Tryggheten kan upplevas som mycket 1&g i befintlig situation dé véldigt fa personer vistas
i omradet annat 4n genomgéende biltrafik. Vid tidpunkter utanfor verksamheternas
Oppettider i omrédet &r det ett omrade som séllan besdks. Fotgidngare har fa alternativa
végar att vilja inom omradet vilket bedoms bidra till den laga trygghetssituationen.
Befintliga gangbanor &r dessutom véldigt smala och det géar inte att mdtas obehindrat.
Cyklister fardas i blandtrafik dar tung trafik trafikerar vilket ger lag trygghet.

Norra Deltavidgen och Deltavdgen ar vél belysta.

Planprogrammet lyfter trygghetsskapande aspekter som att sdkerstélla en blandad stad
med varierande innehéll i stadsmiljon och hog funktionsblandning. Planomréadet
mdjliggor for en rutndtsstruktur med ett varierande verksamhetsbesténd i respektive
kvarters bottenvaning och med entréer som vetter mot huvudgatorna. Vid parker och
AUG-strak skapas offentliga motesrum.

Andra trygghetsokande aspekter som lyfts ér blandad ldgenhetsfordelning som ska
mdjliggora bostider for familjer med flera barn, vilket i sin tur leder till langvariga
invanare och stérkt trygghet.

I detaljplanen regleras dven uppglasade fasader vid bottenvéningar och avfasningar av
kvartershom for att forbéttra siktforhallandena pé lokalgator och stérka den upplevda
tryggheten.

Dessa atgirder ger goda forutséttningar for ett omrade med hog trygghetskinsla och
bidrar till att fotgéingare befolkar gaturummet under olika delar av dygnet. God belysning
av gaturummet, vilket ger dverblickbarhet och upplevelsen av att synas, dr grundlaggande
for en god upplevd trygghet i omradet.

Tillganglighet

Befintligt gatunét saknar tillgdnglighetsanpassade gangpassager och gatunétet ar i Gvrigt
inte tillgénglighetsanpassat. Samtliga gangbanor dr smalare 4n 2,0 meter vilket krévs for
att personer i rullstol ska kunna fardas lings dem.

Rédande topografi innehaller laga variationer i hojdnivéer och hela omrédet &r relativt
flackt, vilket ger goda forutséttningar for tillgénglighetsanpassning av gatunétet vid
kommande omdaning.

Inom planprogrammet foreslés att angéringsbehov for varuleveranser primért ska ske
langs huvudgator och att endast sopbilar ska tillatas vid lokalgator. Frén lokalgatorna
finns dven ett angdringsbehov for personbilar att na parkeringsgarage i kvarter. Vid
lokalgator i anslutning till park ska helst biltrafik undvikas, dock kommer
rdddningstjanst, fardtjanst och sopbilar att kunna na fasader mot park.

Lokalgatorna kommer &ven att erbjuda tillgénglighet for sopbilar, riddningstjénst,
fardtjénst, parkering for rorelsehindrade och flyttbilar. Vid den planerade F-6-skolan
finns ett behov av att en lastbil ska kunna angora via lokalgata, det dr dock inte beslutat
om exakt var angoringspunkt kommer att ske. Vid forskolor kommer det &ven att finnas
mdjlighet for hdmta- och l&dmnaparkering.

Inom niromradet planeras det for ett antal betydande mélpunkter som bland annat bestar
av betydande handelsverksamhet, kulturhus, hallplatser, tva skolor, férskolor, idrottshall

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag 15 (41)



och parker. Det kommer dessutom finnas ett varierat utbud av verksamheter langs
huvudgatorna som utgdr mindre malpunkter. For biltrafik kommer parkeringsgarage att
utgora viktiga malpunkter.

Néamnvirda barridrer i ndromradet &r Bohusbanan och Lundbyleden. Barridreffekten av
Bohusbanan minskar avsevirt i samband med genomfoérandet av Projekt Lundbyleden,
dér tva planskildheter skapas.

Trafiksakerhet

Det har inte genomforts ndgot utdrag ur STRADA i samband med trafik- och
utformningsforslaget eftersom befintlig situation kommer att helt omdanas. STRADA-
utdrag har inte bedémds vara relevant.

Offentliga verksamheter inom planomradet, framfor allt skolor och idrottshall, kraver att
sérskild hinsyn tas vid planering av skolvégar.

Byggnadstekniska forutsattningar

Trafik- och utformningsforslaget ska ta hansyn till befintliga och planerade ledningar
inom utredningsomradet, vilket kan komma att paverka planerad utformning med
avseende pé trddplantering och moblering. Exakt behov och dimensionering av planerade
ledningar f6r DP3 &r inte klarlagt och ledningssamordning ér i skrivande stund under
arbete.

Det som ér ként i dagsldget angéende ledningsldggning ar att en dagvattenledning med
dimension BTG1600 samt en dricksvattenledning med dimension S1000 ska forlaggas i
Deltavigen.

Vister om planerad korsning mellan Deltavégen och Lerdkersgatan finns en befintlig
byggnad pa fastighet Backa 168:4, utanfor planlagt omrade, se Figur 10. Verksamheten
som bedrivs dr en biltvitt. Trafik- och utformningsforslag har att forhalla sig till att
byggnaden bibehélls vid utformning av korsningen med avseende pé siktforhéllandena i
korsningen.
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Figur 10 Befintlig byggnad vid fastighet 168:4.

Deltavégens cirkulationsplats, inom DP0, ska mojliggora att en lagpunkt anldggs for att
hantera skyfall som ska kunna ledas via en skyfallsledning till park norr om kvarter 27.

I samband med planprogrammet har en Uppdaterad hojdsdttning samt skyfallsutredning
for Backaplan genomforts (Sweco, 2020-05-12), se Figur 11. Trafik- och
utformningsforslaget har att forhélla sig till foreslagen hojdséttning.
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Figur 11 Foreslagen hojdsdttning enligt planprogrammet (Kdlla: Sweco,2020).

Det finns en biotopskyddad oxelallé ldngs Norra Deltavégens norddstra sida, dispens har
ansokts och beviljats for nedtagning av aktuell tradrad inom ramen for DPO.

Liangs Deltavagens norra sida byggs inom DP2 en tillféllig kombinerad gang- och
cykelbana som ansluter till den planerade skolan for arskurs 7 - 9. Géng- och cykelbanan
leds over till Deltavigens sodra sida dster om Sodra Deltavégen, for att sedan dterga till
dess norra sida igen. Inom DP3 kommer 16sningen att byggas bort och Deltavigen
kommer att byggas ut i sin permanenta strickning och lége nér intrang tillats i samtliga
berodrda fastigheter norr om gatan.

Befintlig del av Deltavigen i nord-sydlig riktning nérmast Kvillebédcken sténgs av for
genomgaende biltrafik i och med genomforande av DP3, vilket kréver att en véndplats
anldggs. Vindplatsen ska mdjliggora att en sopbil kan véinda genom backvéndning.
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Trafik- och utformningsforslag

Foljande kapitel redovisar framtaget trafik- och utformningsforslag, se Figur 12 och
Bilaga 1.

AN N

Figur 12 Oversiktsbild éver framtaget trafik- och utformningsforslag. Gillande kvartersstruktur i samband
med samradshandling dr framtagen av White arkitekter.

Observera att endast huvudgator redovisas i géllande trafik- och utformningsforslag som
tagits fram i samband med detaljplanens samraddshandling. Utformning och gestaltning av
lokalgator kommer att ske i ett kommande arbete i samband med detaljplanens
granskningshandling. Inom staden pégar ett arbete med att ta fram ett gemensamt
gestaltningsprogram for allmén platsmark for DP2 och DP3, bade for gata och park, som
kommer att vara fardigt under hosten 2022. Gestaltningsprogrammet kommer ocksa att
hantera gestaltning av huvudgator och trafik- och utformningsforslaget kommer att
uppdateras fOr att inarbeta detta infor detaljplanens granskning.

Utformning av korsningspunkter vid anslutning till lokalgator kommer att studeras i

detalj i kommande arbete, vilket kan komma att dndra redovisade 16sningar. For trafikala
aspekter som paverkar lokalgatorna, redovisas dessa pa en dvergripande niva, vilket bland
annat ror trafikforing.
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Dimensionerande fordon har varit typfordon Bb (boggiebuss 15 meter) lings Deltavigen
och Norra Deltavigen. I korsningen vid Lerdkersgatan tillats endast genomgéende
trafikering for boggiebuss langs Deltavigen. Typfordon LBn (lastbil 12 meter) har varit
dimensionerande vid vriga svangrorelser pd huvudgata, se dven Bilaga 5.

Pé lokalgatorna har dimensionerande mdtessituation i korsning varit att en lastbil ska
kunna passera en stillastdende personbil. En 12-meterslastbil har mojlighet att svéinga runt
ett kvarter vid enkelriktade lokalgator.

Dimensionerande hastighet ar 40 km/h.

Trafiksystem och trafikdata
Deltavagen

Deltavigens strackning dr anpassad efter befintlig byggnad pé fastighet Backa 168:4, och
g0r ddrmed en justering i sidled jamfort med planprogrammets striackning for att inte
paverka byggnaden, se Figur 13. Langden pa sidledsforskjutningen har gjorts med
planerad kvartersstruktur i atanke dér endast de tva ndrmsta kvarteren bor paverkas for att
sedan kunna éterga till ursprunglig linjeforing.

Figur 13 Oversiktsbild éver Deltavigens sédra del.

I sydvist ansluter aktuellt trafik- och utformningsforslag till DP2. Utformning av
Deltavdgen inom DP2 kommer att anpassas utifran DP3:s anslutning i samband med
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detaljplanens granskningsskede. Den tillfélliga kombinerade gang- och cykelbanan och
tillhdrande passage som foreslas inom DP2, rivs och ersitts med en separerad gang- och
cykelbana som fortsitter genomgéende léngs gatans norra sida. I korningen med
Lerakersgatan ges fotgéingare och cyklister mojlighet att korsa gatan.

Med foreslagen ny strickning av Deltavédgen bildas en ny gatukorsning dér befintlig
strackning av Deltavigen gor en 90-gradig sving. Nér anldggning sker av Deltavédgens
nya strdckning samt DP3:s del av stadsdelsparken ldngs Kvillebdcken, vergar den
befintliga delen till en &tervéindsgrind. Aterviindsgrinden ansluter befintliga fastigheter
till Deltavdgen. Vid korsningen anldggs en genomgéende géngbana/cykelbana.

Vister om planerad korsning mellan Lerdkersgatan och Deltavéigen foreslas att ett forho;jt
Overgéngsstille med mittrefug anléggs for att stéirka tillgdngligheten for fotgdngare som
vill korsa Deltavigen. Cyklister ges mojlighet att korsa Deltavéigen i blandtrafik vid
anslutning till lokalgata, genom att kantsten sénks.

En signalreglerad fyrvégskorsning foreslas i den nya korsningen mellan Deltavigen och
Lerakersgatan, se Figur 14. Utifrén scenario "Hdllbarhet fullt utbyggt med bevarad
direktavfart i Brantingsmotet och bevarad koppling Hjalmar Brantingsgatan-
Backavigen" 1 erhéllen trafikprognos har en kapacitetsbeddmning genomforts i CAPCAL

for den nya korsningen Lerékersgatan — Deltavagen.

Figur 14 Oversiktsbild éver ny signalreglerad fyrvigskorsning mellan Deltavigen och Lerdkersgatan.

Svéngandelar fran respektive anslutning har grovt uppskattats genom en OD-matris
(origin - destination), se Tabell 2.
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Tabell 2 Erhallna virden fran OD-matris.

Anslutning A B C D Summa Riktnings-
fordelning
A - Deltavigen V - 48 552 48 648 67%
B - Lerdkersgatan N 24 - 36 60 120 45%
C - Deltavigen O 228 48 - 36 312 33%
D - Lerékersgatan S 72 48 60 - 180 56%
Summa 324 144 648 144
Riktningsfordelning 33% 55% 68% 44%

Belastningsgrad for framkomlighet under dimensionerande timme bor enligt
Trafikverkets Végars och gators utformning (VGU), inte dverskrida 0,8 for
signalreglerade korsningar. Erhallen hogsta belastningsgrad om 0,66 visar att en
signalreglerad fyrvigskorsning dr mojlig och ligger inom god marginal fran korsningens

gransvarde, se Tabell 3.

Tabell 3 Resultat fran genomford CapCal-analys.

Kapacitet och kéldngder per korfilt

| Kolangd (antal fordon)
Tillfart Korfilt Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet | Belastningsgrad | Medel 90-

(f7t) percentil

A — Deltavigen 1 HRV 648 989 0.66 6.0 15.0
vist
B — Lerakersgatan 1 HRV 120 310 0.39 1.7 4.9
norr
C — Deltavdgen 6st | 1 HRV 312 831 0.38 2.4 6.5
D — Lerakersgatan 1 HRV 180 282 0.64 3.7 9.6
syd

Nordost om den signalreglerade korsningen foreslés att ett forhojt Overgangsstille med
mittrefug anliggs vid AUG-strikets korsning med Deltaviigen. Overgangsstillet ges en

bredd om 5,0 meter for att for att stirka framkomligheten for fotgéngare som fardas langs

AUG-straket, Figur 15.
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Figur 15 Oversiktsbild éver Deltavigens norra del som inkluderar 6vergdngsstdlle vid AUG-strdk och
hallplatsidgen.

Direkt norr om AUG-stréket mojliggdr foreslagen héllplatsutformning att tva
fickhallplatsldgen forlaggs ldngs Deltavigen. Fickhallplatser har forordats vid den
planerade héllplatsen for omradestrafik, for att sékerstélla att god framkomlighet rader for
biltrafik vid Deltavédgen vilket styr biltrafik till att nyttja Kvillemotet i enlighet med
planprogrammets 6vergripande trafikforingsprincip. Norr om det norra héllplatslédget
avskiljs cykelbanan frén plattformen med ett lingsgéende ricke.

Foreslagen plattformsbredd till det norra héllplatsléget tillater att ett vaderskydd enligt
Typ Bred anlédggs.

Tillgéngligt utrymme &r begrinsat vid det sodra héllplatslédget och tillater endast att ett
véderskydd av typ Smal anldggs. Gdngbanan mellan plattform och fasad 4r 2,8 meter
bred, fotgéingare har dock mdjlighet att d&ven nyttja plattformsytan. I h6jd med vaderskydd
ar tillgénglig gangbanebredd 2,58 meter. Avstand mellan plattform och véderskydd ér
1,85 meter vilket &r normal standard enligt Teknisk handbok. Utformning av héllplats ar
under arbete och kan komma att dndras.

Vid Deltavigens anslutning till Norra Deltavéagen ar foreslagen cirkulationsplats baserad
pa cirkulationsplats enligt DPO, det har dock anpassats efter det trafik- och
utformningsforslag som DP3 gor upphov till, se Figur 16.
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Figur 16 Oversiktsbild éver foreslagen utformning av cirkulationsplats vid Deltavigen, DP0:s
trafikutformning anges i orange firg.

Cirkulationsplatsens utformning foljer Teknisk handbok for dimensionering vid begréinsat
utrymme. Cirkulationsplatsens har en inner- och ytterdiameter om 7,0 meter respektive
14,5 meter. Vid utformning av cirkulationsplatsen har sérskild hdnsyn tagits till att inte
gora intrang vid fastighet 166:4, vilket har foranlett aktuell strickning av gdng- och
cykelbana ldngs Norra Deltavdgens norra sida.

Norra Deltavdagen
Foreslagen utformning av Norra Deltaviagen innebér en justering av de tva
cirkulationsplatserna ldngs gatan, vid Backavigen respektive Deltavéigen, se Figur 17.
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Figur 17 Oversiktsbild éver Norra Deltavigen.
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Foreslagen cykelbana har forlagts ldngs gatans norra sida, for att kunna ansluta till
befintlig géng- och cykelpassage vid Minelundsvigens Ostra sida och en framtida
forléngning av cykelstraket. Om cykelbanan placerats langs den sodra sidan hade den
hamnat i konflikt med foreslagen atervinningsstation norr om Deltavigens
cirkulationsplats.

Forordad placering av cykelbanan tillgodoser dven god tillgénglighet till framtida
utbyggnad av Backaplans kvartersstruktur lings gatans norddstra sida, samtidigt som
parken avskiljs frdn genomgaende cykeltrafik.

Léngs gatan finns en anslutning till en lokalgata dér tva parkeringsgarage ar planerade.
Ett separat véanstersvéngfalt har inte bedomts vara nddvéndigt da det priméra vigvalet
beddms ske 1 hogersvéng vésterifran och via Kvillemotet.

Befintlig gdngbana léngs gatans norra sida breddas sdderut nir den foreslagna cykelbanan
tillkommer. Gangbanan har dock fortsatt en bredd som understiger 2,0 meter vilket ar ett
avsteg frén Teknisk Handbok. Vid det smalaste partiet har gdngbanan en bredd om 1,6
meter inom allmén platsmark gata. En del av befintlig gangbana, cirka 0,2 - 0,3 meter,
ligger inom privat mark, tillhdrande fastighet 166:4. Gangbanebredd pé privat mark har
inte tillgodorédknats i gdngbanans totala bredd.

Motivet till avsteget har varit att vid utformning av Norra Deltavigen har hiansyn tagits
till att undvika intréng pa fastighet 166:4, nordost om gatan. Inom planprogrammet har ett
intréng pa fastigheten varit en forutsittning for att mojliggdra en planerad gatubredd om
20,0 meter for Norra Deltavigen. DP3:s plangréns foljer dock befintlig fastighetsgrans
och mojliggor endast en gatubredd om cirka 16,9 meter.

Da det rader stor ovisshet angdende fastighetens framtida utveckling har det dirmed inom
DP3 beslutats om att inte paverka fastigheten. Fastigheten &r en tomtrétt och kan i ett
framtida skede omdanas av staden nér arrendetiden lopt ut.

Ett alternativt framtida utformningsforslag som stimmer 6verens med planprogrammet
redovisas nedan, dir gatubredden &r 20,0 meter och dér intrang pé fastighet 166:4 tillétits,
se Figur 18.
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Figur 18 Alternativ utformning for Norra Deltavigen med sektionsbredd enligt planprogrammet, ddr réda
streck anger maojlig angoringsficka. Observera att kvarter pd fastighet 166:4 endast dr illustrativ.

Det forordade alternativets sodra del, vilket inkluderar kérbana, mobleringszon och
géngbana, stimmer overens med det alternativa utformningsforslaget som foreslas i
planprogrammet for att mdjliggora en framtida ombyggnation av gatan. Den framtida
ombyggnationen kréver ddrmed inte att hela gatan behover byggas om.

Nordvist om Deltavigens cirkulationsplats har ett mgjligt lage for en atervinningsstation
foreslagits, se Figur 19.

VN

Figur 19 Foreslagen placering av en mojlig dtervinningsstation, av Typ City Stor Rak.

Generellt géller enligt Miljoforvaltningen att placering av atervinningsstationer helst bor
ske pé ett minsta avstdnd om 20 meter ifran bostidder pa grund av buller som
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atervinningstationen ger upphov till. Aktuellt 1dge paverkar ett framtida kvarter som
ligger utanfor planlagt omréde.

Alternativet foreslar att en atervinningsstation enligt Typ City Stor Rak mojliggors och
dér sopbil angor 1 korbana vid tdomning och himtning av avfallskérl. Kérbanan smalnas
av vid dtervinningsstationen och endast véxelvis tillits genomgaende trafikering i en
riktning. Nér en sopbil angdr omdjliggors genomgéende biltrafikering.

Givet att det &r cirka 70 meter mellan dtervinningsstationen och cirkulationsplatsen samt
att ett fordon ger upphov till en genomsnittlig koléngd om 7 meter erhélls en
magasineringskapacitet om cirka 10 fordon nér en sopbil angor atervinningsstationen.
Enligt erhallen trafikprognos férdas cirka 2 400 fordon per dygn norrut vid det aktuella
snittet i hojd med atervinningsstationen. Med antagandet om att en sopbil angér i fem
minuter for att tdmma kérl erhélls en maxkapacitet innan cirkulationsplatsen péverkas,
uppréknat per timme, om cirka 120 fordon. Angéring vid atervinningstationen bor inte
ske under dygnets hogst belastade timmar, vilket motsvarar vardagar klockan 07-09 samt
16-17, dé risken &r pataglig att kobildning uppstér som péverkar cirkulationsplatsen.

Antaget att dygnets tvd hogst belastade maxtimmar ger upphov till cirka 20 % av dygnets
totala trafikflode och darmed att cirka 80 % av trafikflodet sker under dygnets resterande
22 timmar, ges ett resulterande trafikflode om 87 fordon per timme. Aktuellt trafikflode
ligger under kapaciteten om 120 fordon per timme. Aven med korrigering utifran att det
under nattetid &r ett vildigt 14gt flode, antaget 100 fordon under 6 timmar, erhalls en
kapacitet om 114 fordon per timme vilket &ven understiger kapaciteten.

Avsmalningen och situationen som uppstar nir en sopbil angdr &tervinningsstationen, kan
dven likstillas med en timglashéllplats, som enligt Teknisk handbok ar ldmplig kring
floden upptill 6000 fordon per dygn (ADT). I trafikprognosen anges att cirka 4 300
fordon per dygn (ADT) trafikerar strickan vid det aktuella snittet, vilket ligger inom god
marginal under grinsvérdet.

I den fullt utbyggda strukturen enligt planprogrammet ar kopplingen planerad som en l14gt
trafikerad lokalgata dér 16sningen signalerar for bilister om att gatan &ndrat karaktar fran
en hogt trafikerad genomfartsgata till en lokalgata intill en park. Genomfartstrafik ska
istéllet nyttja Kvilleleden.

Lerakersgatan

Vid utformning av Lerékersgatan har hinsyn tagits till aktuell trafikanalys som visar pa
att 1ag framkomlighet for biltrafik vid Lerékersgatan dr en viktig atgérd for att inte
overbelasta Ler8kersmotet. Biltrafik bor med fordel nyttja 6vriga huvudgator for att inte
belasta Lerakersmotet.

Tvéa forhdjda overgéngsstéllen och avsmalningar av korbanan dr foreslagna vid
Lerékersgatan, i hdjd med F-6-skolan samt vid AUG-straket, se Figur 20. Exakt
utformning kan komma att &ndras i och med det fortsatta arbetet med gestaltning av
lokalgator. En 12-meterslastbil har mojlighet att svéinga sdderut ut fran lokalgator pa
respektive sida vid AUG-straket ohindrat av 6vergéngsstillet. Vid lokalgatan norr om F-
6-skolan har lastbil mojlighet att svéinga in pa lokalgatan.
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Figur 20 Oversiktsbild éver Lerdkersgatan.

Lerakersgatan ansluter till Backavigen via en cirkulationsplats inom DP1, som anpassas
utifran aktuellt trafik- och utformningsforslag. Vid cirkulationsplatsen foreslés att ett
forhojt overgangsstille med cykeldverfart anlédggs.

De foreslagna avsmalningarna av Lerdkersgatan vid tv avsnitt av gatan, har forordats for
att ytterligare sdnka framkomligheten for biltrafik och leda bort biltrafik fran att vilja
gatan. Avsmalningarna sker &dven i Overensstimmelse med att sdkerstélla god
trafiksdkerhet och tillgénglighet vid skolan och vid AUG-straket.

Rekommenderad placering av parkeringsgarage och reglering av lokalgator
Omdaningen av Backaplan kommer att generera fler trafikrorelser till och fran omréadet.
Sérskild hénsyn har tagits till att inte belasta Leradkersmotet for biltrafik fran Lundbyleden
och i synnerhet for sodergdende biltrafik fran Lundbyleden att inte nyttja avfarten vid
Lerakersmotet for malpunkt inom Backaplan. Biltrafik ska istéllet i mdjligaste man nyttja
Kvillemotet och angdra Backaplan via Deltavigen.

Det har inneburit att placering av parkeringsgarage har forlagts/prioriterats till kvarter
som har god tillgéinglighet for biltrafik frdn Deltavdgen via Kvillemotet. P4 motsvarande
sétt har placering av parkeringsgarage undvikits dér det hade inneburit god tillgdnglighet
via Lerakersmotet. Vid rekommenderad enkelriktning av lokalgatunétet har 4ven oonskad
genomfart inom storkvarteren beaktats.

Vid placering av mojliga parkeringsgarage har en princip nyttjats om att inte forlagga
dem vid lokalgator sé att de inte hamnar i konflikt med AUG-strék, lokalgator vid F-6-
skola, eller lokalgator ldngs park, se Figur 21.
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Figur 21 Rekommenderad reglering av lokalgator i forhdllande till placering av parkeringsgarage, réda
heldragna streck anger tilldten fardriktning till och fran kvarter med parkeringsgarage, réda streckade streck
anger tilldten fardrikining vid 6vrig angoring inom storkvarteren, rutmonster anger kvarter med
parkeringsgarage.

Lokalgatorna rekommenderas att bli reglerade som dubbelriktade for biltrafik till och med
foreslagna parkeringsgarage. Déarefter rekommenderas att gatan regleras som enkelriktad
for att mojliggora angdring till kvarterens 6vriga fasader men undvika genomfartstrafik. I
ovrigt har det efterstrévats att undvika biltrafik pa lokalgatorna i sa stor utstrackning som
mdjligt for att kunna prioritera fotgéngare. Utformning av lokalgator som kommunicerar
den hierarkin kommer att tas fram i gestaltningsprogrammet i samband med detaljplanens
granskning. Lokalgatorna som omgérdar park ska endast nyttjas av motorfordon i
undantagsfall.

Sektioner

Deltavagen

Foreslagen tvérsektion for Deltavigen innebér att en dubbelriktad kdrbana om 6,5 meter,
varav 3,25 meter for respektive korfalt forlaggs i gatans mitt. Foreslagen kdrbanebredd
tillater dubbelriktad busstrafik. Léngs gatans norra sida, jamte korbanan, finns en
moblerings- och parkeringsrad om 2,5 meter, som tillater angoéring for varuleveranser
med lastbil. Ytan i moblerings- och parkeringsraden som inte upptas av en angoringsficka
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mdjliggor belysning och cykelparkering. Dérefter finns en obruten trddrad om 2,0 meter
foljt av en separerad gang- och cykelbana om 2,6 meter respektive 2,4 meter ldngs gatans
ytterkant. Tvérsektionen redovisas i Figur 22 nedan.

Mibleringszon/ MBbleringszan/
Gangbana Cyhelbana Tradrad parkering Karfslt Kerfalt parkering Gangbana med uteservering

260 240 . 00 350 . 350 . 250 . 400 .
i 1 1 il il 1 i 1

Avstand fill fasad

Avsting til fasad
525

N

Figur 22 Foreslagen tvdrsektion for Deltavigen, vy dt nordost.

Léangs gatans sddra sida finns en parkerings- och trddrad om 2,5 meter. P4 grund av att
parkerings- och tradraden integreras i samma yta kan tridplantering inte ske i ett
genomgaende och obrutet intervall, for att angdringsfickan om 15 meter bryter sekvensen.
En viss rytm i trddplaceringen ska dnda efterstrévas. Det innebér dven att foreslagen
tradrad hamnar med ett centrumavstand om cirka 5,25 meter ifran planerad husfasad,
vilket begrinsar urvalet géllande trédval. Alternativet har 4ndé forordats da mojlighet till
ytterligare en tradrad mojliggdrs med ett gront inslag i gaturummet och i nérhet till
foreslagen vistelseyta langs gatans syddstra sidan.

Innanfor angdrings- och tridraden forlaggs en gangbana om 4,0 meter invid planerad
fasad. Foreslagen bredd pa gédngbanan har valts for att mojliggdra for uteservering eller
annan form av vistelseytor jimte kommande entréer i bottenplan. Gangbanan ldngs
Deltavigens sodra sida har prioriterats da fler fotgéingare forvintas nyttja Deltavidgens
sOdra sida i direkt anslutning till AUG-strak och storkvarter, samt att den ansluter till de
nya kvarteren samtidigt som den norra sidan av gatan utvecklas forst i ett framtida skede.
Totalt uppgér sektionen till 23 meter.

Vid utformning av Deltavdgen har stort fokus lagts pa att skapa en genomgéende
gronstruktur vid huvudgatorna och med gronska i nérhet till vistelseyta. Det har inneburit
att ytor for angdring och triddplantering har separerats ldngs gatans norra sida for att
mojliggora en kontinuerlig trédrad.

Trédraden langs Deltavigens nordvistra sida har prioriterats d& den ligger pa ett lingre
avstand ifran planerade kvarter jamfort med motsvarande yta ldngs gatans syddstra sida.
Tréadkronorna i den kontinuerliga trddraden har ett centrumavstand till fasad om 6,0 meter
vilket tillater att medelstora trdad kan planteras i enlighet med Teknisk handbok.

Ovrig yta vid parkerings- och tridrad, som inte anliggs som angoringsficka, tillater att
upplatas till 6vriga funktioner efter behov, som vigmaérken, belysningsstolpar,
cykelparkeringsplatser eller ytterligare vistelseyta i form av sittmdbler eller uteservering.
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Norra Deltavdagen

Norra Deltavigen ar en utpekad huvudgata, dock med en smalare totalbredd i

utbyggnadskalkylen jamfort med Deltavagen. Utdver det sa begriansas Norra Deltavigens
totalbredd ytterligare av DP3:s plangréins vid angransande fastighet som endast tillater en
gatubredd om cirka 16,9 meter. Gatans utformning inom DP3 kan ddrmed ses som en
overgéngslosning innan slutlig utbyggnad av hela gatans bredd nér fastigheten norr om

gatan omvandlas i framtiden.

Foreslagen tvérsektion, se Figur 23, innebér att en dubbelriktad kérbana om 7,0 meter
anldggs 1 gatans mitt, med en kombinerad trdd-, moblerings- och parkeringsrad om 2,5
meter ldngs gatans sddra sida. Gangbana léngs gatans sodra sida har en bredd om 3,0
meter. Norr om korbanan anlidggs en skiljeremsa om 0,5 meter samt en dubbelriktad
cykelbana om 2,4 meter. Befintlig gdngbana ldngs gatans norra sida breddas sdderut.
Gangbanebredden varierar mellan cirka 1,6 och 2,1 meter inom allmén platsmark, vilket
ar ett avsteg fran Teknisk handbok, for motiv till aktuellt avsteg se vidare under avsnitt

Trafiksystem och trafikdata.

Mobleringszon/
Gangbana parkering
3.00 250

Karfalt
350

Skiljeremsa  Cykelbana
50,

240

Befintlig géngbana
(drka 160 - 2.4

-

W

T

4

Detal jplanegrins

+

Figur 23 Foreslagen tvdrsektion for Norra Deltavdgen, vy dt nordvdst.

En framtida version av Norra Deltavédgen i enlighet med planprogrammets gatubredd
anges i Figur 24 nedan. Alternativet dr endast md&jligt om intréng i fastighet tilléts.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag

31 (41)



Mibleringszon/
Gangbana parkering Karfalt karfalt Trddrad Cykelbana Gangbana
3.00 2.50 . 350 350 . 2,50 . 240 2,60
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Figur 24 Tvdrsektion for Norra Deltavigen i ett framtida skede i enlighet med planprogrammets gatubredd,
vy dt nordvdst.

Lerakersgatan
Lerakersgatan har en utpekad totalbredd om 18,5 meter enligt framtagen
utbyggnadskalkyl. Tvarsektionen redovisas i Figur 25 nedan.

Gangbana Korbana Mableringszan Cykelbana Gangbana
3.50 7.50 250 240 2.60

. " " " " e

7 i 1 1 1 1

‘fta av smagatsten
120

N

_:=\j l\‘] H}Z_ ¢ \ [ﬂ‘u
—= ‘[ 7 4 v
0 i I Py 18 /

1 T

Figur 25 Foreslagen tvdrsektion for Lerdkersgatan, vy dt nordvdst.

Foreslagen tvérsektion innebir att en dubbelriktad kdrbana om 7,5 meter anldggs i gatans
mitt, med mojlighet till kantstensangdring ldngs gatans dmse sidor. Ytor med smégatsten
om 1,2 meter foreslas ldngs korbanans béda ytterkanter for att visuellt smalna av
korbanan till 5,1 meter. Nér en lastbil angdr vid korbanekant tillats fortsatt mote mellan
tva personbilar. Mote mellan tva lastbilar tillats innan och efter angdringsplats.

Géngbanan lidngs gatans sddra sida har en bredd om 3,5 meter. Léngs gatans norra sida
finns en trddrad om 2,5 meter samt en separerad géng- och cykelbana om 2,6 meter
respektive 2,4 meter.

Backavagen
I samband med férdigstillande av Backavégen till slutgiltigt skede planeras det for en
omfordelning av bredder for gang- och cykelbanan inom DP1 lidngs gatans nordvéstra
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sida. Cykelbanan gors om fran en dubbelriktad cykelbana om 2,4 meter till att enkelriktas
och ges en bredd om 2,0 meter. Gangbanan breddas till 2,9 meter fran tidigare 2,5 meter.

Foreslagen kvartersmark inom DP3 lidngs Backavégen ér delvis forskjuten i forhallande
till detaljplanegrénsen till DP1, vilket innebér att ytterligare yta kan tillféras gangbanan.
Forskjutningen ér som storst cirka 3,1 meter.

Gaturum och stadskaraktar

Trafik- och utformningsforslaget mojliggdr for en tét kvartersstruktur och med
genomgaende gronska ldngs huvudgatorna. Med tva trddrader ldngs Deltavdgen och
mdjlighet till uteservering skapas en attraktiv gatumiljo som inbjuder till vistelse.
Tradraderna bidrar dessutom till att skapa en visuellt avskiljande vigg mellan gatornas
hdg- respektive lagintensiva trafikrum.

Cykeltrafik langs Deltavagens norra sida ar skild fran vistelseytor lings gatans sodra sida
for att skapa en lugn och trygg miljo for fotgéingare vid uteserveringarna.

Léangs Norra Deltavigen moter den nya kvartersstrukturen och tillhorande stadskaraktér
befintlig milj6 vilket ger ett brokigt intryck. Langs gatans sddra sida finns en bred
géngbana langs fasad samt inslag av gronska, vilket bidrar till en attraktiv gatumiljo. Vid
den norra sidan 16per en smal gangbana jamte en cykelbana respektive en befintlig hack
med tridrad, vilket inte inbjuder till vistelse eller ett attraktivt gaturum.

I ett framtida skede med planprogrammets bredd och kvartersstruktur skapas goda
forutsattningar for vistelse dven for gatans norra sida i likhet med Deltavigen.

Vid Lerakersgatan har gaturummet en lugnare karaktir jamfort med Deltavégen och
Norra Deltavagen, barridreffekten som korfalten ger upphov till mildras nér biltrafiken
prioriteras ned. Viss gronska i gaturummet tillskapas langs gatan.

Trygghet

Backaplan kommer att genomgé en stor omvandling till en blandad stadsdel med tét
kvartersstruktur som kommer att befolkas vilket kommer att skapa mycket goda
forutsattningar for god trygghet. Nér verksamheter och bostéder blandas befolkas
gaturummet under stora delar av dygnet och spritt §ver stora delar inom
utredningsomradet. Tryggheten stérks i omradet av boende med insyn Over gatorna.

Gang- och cykeltrafik separeras fran biltrafik vilket ger god trygghet. Géng- och
cykeltrafik &r dven separerade sinsemellan vilket ger god trygghet for bada trafikslagen.
Fotgingare har flera mojligheter att vilja alternativa vigar om behov skulle uppsté.

Generellt skapas god dverblickbarhet med langa siktlinjer genom foreslagen gatustruktur,
vilket bidrar till att tryggheten okar.

Tillganglighet
Samtliga dvergéngsstillen utformas fullt tillgénglighetsanpassade i enlighet med Teknisk
handbok.

Generellt forordas att separering mellan gang- och cykelbana sker via avvikande ytskikt,
och att kantsten med hoga kanter i markbeldaggningen undviks, vilket annars utgor ett
hinder for personer med begrinsad rorelseformaga. Sarskild hansyn bor laggas vid
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materialval av ytskikt for att kontrasterande material ska uppméarksammas av personer
med nedsatt synformaga.

Trafik- och utformningsforslaget forordar en grundprincip om att angéring for
varuleveranser ska ske via huvudgator, och att mojliggéra en angoringsficka per fasad
mot huvudgata for att tillgodose angoringsbehovet till verksamheter i bottenvaning.

Lokalgatorna tillgangliggors for personbil, sopbil, samt flyttbil i form av 12-meterslastbil.

Parkering for rorelsehindrade och fardtjanst kommer dven att mojliggoras.

Réddningstjénst har full framkomlighet pa samtliga gator inom planomradet.
Tillgénglighet till fasad for stegbil ar inte ett krav da samtliga planerade kvarter kommer
att byggas med slutna innergardar och dédrmed ska trapphus nyttjas som utrymningsvig.

Miljorum foreslas att anldggas i kvarter som vetter mot lokalgata.

All bilbesoksparkering for bostader och verksamheter inom planomradet foreslés att
forlédggas 1 en gemensamhetsanldggning 1 kvarter 27 samt 28. [ dvrigt ska all
boendeparkering 16sas inom kvartersmark.

Cykelparkering for exploateringens behov 16ses i forsta hand pé kvartersmark. Pa allmén
platsmark finns det mojlighet att anldgga cykelparkering vid lokalgator samt vid
mobleringsrad 14ngs huvudgatorna.

En tillgdnglighetsplan har tagits fram i samband med trafikforslaget, se Bilaga 4.

Trafiksakerhet

Samtliga géng- och cykeldverfarter dr forhdjda och mojliggor att en personbil kan stanna
innan passagen, forutom vid korsningen mellan Deltavigen och Lerdkersgatan som ar
signalreglerad. Ytterligare ett undantag gors vid Deltavédgens cirkulationsplats dér en
cykeloverfart har anpassats utifran att sékerstilla god sikt for cyklister vid dverfarten.
Anpassningen har skett pa bekostnad av ytan mellan forh6jning och Sverfarten.

Vid korsningspunkter mellan huvudgata och lokalgata har genomgaende gang- och
cykelbanor foreslagits, for att tydligt uppmérksamma motorfordon om att en 6vergéng
sker fran ett bilprioriterat gaturum till ett fotgéngarprioriterat gaturum.

Vid Lerakersgatan har sérskild hansyn tagits till att skapa en trafiksidker milj6 for
fotgéngare och cyklister pa grund av att tvd skolor, en for &rskurs F-6 respektive en for
arskurs 7-9, samt en idrottshall planeras léngs gatans norra sida. Cykelbanan ér forlagd
till samma sida for att skapa en tydlig och trafiksiker anslutning for skolbarn att fardas
vid med sa fa konfliktpunkter som mojligt.

Béda overgéngsstillena vid F-6-skolan samt vid AUG-stréket forordar en avsmalning av
tillgéinglig korbana till att endast till&ta motorfordon i en riktning samtidigt.
Avsmalningen sénker framkomligheten for biltrafik samtidigt som trafiksékerheten och
tillgéngligheten for fotgéingare okar.

Avsmalningen i enlighet med Teknisk handbok, likstélls med en timglashéllplats, som é&r
lamplig kring fldden upptill 6 000 fordon per dygn (ADT). Lerdkersgatan har ett
trafikflode om 2 800 fordon per dygn (ADT) enligt trafikprognosen, vilket ligger inom
god marginal under grénsvérdet.
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Erforderliga sikttrianglar mojliggors vid samtliga korsningspunkter.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar

Ledningsplanering i Deltavigen, Lerakersgatan och Norra Deltavéigen &r under arbete.
Foreslagen tradplacering inom trafik- och utformningsforslaget kan komma att paverkas
beroende pa eventuella konflikter. Foreslagen tradrad vid Deltavdgens norra sida kréver
att befintliga VA-ledningar flyttas. Foreslagen trddrad vid Deltavigens sodra sida kan
komma att utga pa grund av eventuell ledningskonflikt.

En skyfalls- och dagvattenutredning for DP3 har tagits fram (daterad 2022-05-31). Minst
4 % av den reducerade ytan av allmén platsmark ska hantera rening av dagvatten. Ténkt
huvudsaklig 16sning for rening av trafikdagvatten &r i skelettjordar i trédradernas
vixtbdddar.

Forslag finns for hantering av dagvatten i anslutning till tradens vaxtbaddar, vilket géller
for Deltavdgen, Norra Deltavigen samt Lerfkersgatan.

En V1000-ledning ar planerad att forldggas i Norra Deltavédgen, vilket kraftigt begransar
tillgéngligt utrymme under mark i gatan. Ett alternativt lage pa V1000-ledningen dr under
utredning inom DPO.

En trafiksignalanldggning krévs vid den signalreglerade fyrvigskorsningen mellan
Deltavéigen och Norra Deltavigen.

Geoteknik och markférhallanden
Trafik- och utformningsforslaget har inte tagit hénsyn till eventuella geotekniska
forstiarkningsatgarder eller markforhéllanden.

I planprogrammet anges att hela Backaplansomradet har sedan 1940-talet anvénts som
avstjélpningsplats for blandade rivnings- och schaktmassor, med férekomst av bland
annat tungmetaller och petroleumprodukter. Méktigheten varierar mellan 0,5 och 4 meter
och medfort stora sittningar som dven bedoms vara pagiende.

Arkeologi
Det har inte genomforts ndgon arkeologisk utredning i samband med trafik- och
utformningsforslaget.

Stallningstaganden och konsekvenser
Stillningstaganden som har péverkat trafik- och utformningsforslaget listas nedan:

e Nedprioritera framkomlighet for biltrafik vid Lerdkersgatan och styra trafik till
Deltavigen via Kvillemotet framfor Lerakersmotet i1 enlighet med
planprogrammet

e Prioritera ner biltrafik inom storkvarteren

e Dedicera yta till kontinuerliga trddrader och gronska vid huvudgatorna

e Sérskild hénsyn till trafiksdkerhet och orienterbarhet pé cykelnét vid anslutning
till skolor

Vid utformning av Lerékersgatan har ett stillningstagande gjorts géllande att gora gatan
till ett nedprioriterat végval for biltrafik och undvika att icke nddvéndig biltrafik férdas
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langs gatan. Utformningen prioriterar fotgingare som férdas lings AUG-straket pa
bekostnad av framkomlighet for biltrafik vid Lerdkersgatan. Utformningen bidrar éven till
att AUG-stréket upplevs som ett ssmmanhéngande strak vid korsningspunkten med
Lerakersgatan.

Tvé avsmalningar &r foreslagna ldngs gatan for att tydligt signalera om att en
nedprioritering sker for biltrafik vid Lerkersgatan. Principen om att anldgga en
angoringsficka per fasad som vetter mot huvudgata har dven frangatts da anldggandet av
angoringsfickor skulle skapa god framkomlighet for biltrafik langs gatan. Angoring sker i
korbanan, vilket ytterligare bidrar till att framkomlighet for biltrafik sénks.

Samtidigt som avsmalningarna bidrar till 1&g framkomlighet for biltrafik lings gatan sa
bidrar avsmalningarna dven negativt till att eventuell kobildning uppstér som kan paverka
cirkulationsplatsen vid Backavigen. Bada avsmalningarna &r placerade med hénsyn till
att vdjning sker for motande biltrafik ut ur respektive korsning vid Lerfkersgatan. Erhéllet
biltrafikflode &r cirka 1 500 fordon per dygn i norrgéende riktning, vilket motsvarar 3
fordon per minut i maxtimmen. Avstandet dr cirka 60 meter mellan avsmalningen och
cirkulationsplatsen vilket ger en magasineringskapacitet om cirka 7 fordon, forutsatt att
ett fordon ger upphov till 8 meter ko i genomsnitt. Grovt uppskattat uppstér en ko som
paverkar cirkulationsplatsen efter mer 4n tva minuter av konflikterande strommar for det
norrgéende flodet. Det sdodergéende flodet ar signalreglerat och ger séledes inte upphov
till varaktiga strommar.

Bortvalda alternativ
Ett antal varianter pé tvérsektioner p& huvudgatan har studerats och redovisas nedan med
motivering till varfor de blivit bortvalda.

Alternativ med mittforlagd tradrad mellan korfélt har valts bort da det bedomdes skapa
gronska dmnad &t biltrafik och inte at de priméra mélgrupperna, fotgéngare och cyklister
som uppehaéller sig i gaturummet under betydligt langre tid &n bilister. Att plantera en
trddrad 1 gatumitt mellan korfélt, pa en refug smalare 4n 4,0 meter, innebér dven att triden
blir véldigt svéra att underhélla d& gatan méste stdngas av och foljaktligen kostsamma, se
Figur 26.

Miblerings zan/ Mobleringszan/
Gangbana Cykelbanz  Skiljeremsa  Parkering Kirfalr parkering Gingbana
250 N 240 080, 250 350 z 250
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Figur 26 Bortvalt alternativ med mittforlagd trddrad, vy dt nordost.

Alternativ med en smal refug om 1,2 meter mellan korfélt har studerats eftersom en smal
mittrefug tar mindre yta i ansprék jamfort med en bred mittrefug om 3,0 meter.
Alternativet har valts bort da ytan som refugen tar i ansprak bedomds fortsatt vara
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ineffektivt utnyttjande av tillgénglig yta och att nyttan inte beddms vara betydande, se
Figur 27.

Mibleringszon/ Mableringszon/
Gingbana Cykelbana Tridrad parkering Kérbana Refug Kérbana parkering Gingbana
250 N 240 L 200 N 250 350 L 20 350 0 N 290
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Figur 27 Bortvalt alternativ med smal mittrefug, vy dt nordost.

Sidoforlagd tridrad med uteservering langs norra sidan har studerats och bortvalts. Det
har bedomts vara mindre fordelaktigt, jaimfort med motsatt sida, pa grund av den
nérliggande cykelbanan som upplevs som otrygg och som en barriér for fotgéngare.
Utover detta sa forsvinner dven den direkta kopplingen till AUG-straket, se Figur 28.

Gangbana Cykelbana Tridrad parkering Kart3lt Karfalb parkering Géngbana
4,10 N 240 L 0 z 50 0 750

Figur 28 Bortvalt alternativ med sidoférlagd trddrad och uteservering lings Deltavigens norra sida, vy dt
nordost.

Samtliga alternativ med enbart kombinerad trdd- och parkeringsrad har valts bort da
gronstruktur ldngs gatan bryts om trddplantering sker pé ett hogre intervall &n 15 meter.

Angoring for varutransporter pa lokalgata har studerats som en mojlig 16sning till att géra
angoringsfickor kortare dn 15 meter och endast tilléta personbilar vilket ddrmed inte
skulle bryta foreslagen trddrad vid huvudgatorna. Alternativet har valts bort, d& dragvégar
mellan angoringsplats och verksamheternas entréer skulle bli for lang samt att oonskad
tung trafik leds in pa lokalgator.

Foljande korsningstyper mellan Deltavigen och Lerakersgatan har studerats och valts
bort:

e Signalreglerad fyrvagskorsning med vénstersvangfilt for Deltavigen Osterut

NONNAN
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e Signalreglerad fyrvigskorsning med vénster rakt fram respektive hoger rakt fram
for Deltavdgen Osterut och dubbla korfalt ut ur korsning for Deltavagen Osterut

Alternativen har valts bort dé en signalreglerad fyrvéigskorsning utan extra korfalt tar
mindre yta i ansprék och dr ddrmed att foredra.

Gronytefaktor

Inom ramen for studien har det genomforts en berékning av gronytefaktorn for allmén
platsmark som aktuellt trafik- och utformningsforslag ger upphov till, se Bilaga 2.
Berdkningen av gronytefaktor foljer i stor utstrickning motsvarande berékning inom DP2
géllande antaganden och dér viktning av miljoutmaningar erhéllits. Inom DP3 har det
antagits att AUG-strék, kvartersmark och park exkluderats fran berdkningen, samt att 10
% av lokalgatorna utgérs av gronytor i enlighet med DP2.

Erhallet resultat ger en gronytefaktor om 0,154, vilket ligger dver malvérdet om 0,15 for
markanvindningen gata.

Kostnadskalkyl

Beddmda anlédggningskostnader for trafik- och utformningsforslaget redovisas i Tabell 3
och Figur 29 samt detaljerat i Bilaga 3. Anldggningskostnaden uppskattas till cirka 83
miljoner kronor. Pa samtliga kostnader har ett tilldgg pélagts om 20 % for projektering
och uppdragsledning samt 25 % for osédkerheter.

Tabell 4 Kostnadskalkyl for framtaget trafik- och utformningsforslag.

Delstriicka Kostnad (mnkr)
Deltavigen 22,7
Lerakersgatan 10,6
Norra Deltaviagen 43
Cirkulationsplats inom DPO 5,5
Géngbana norr om cirkulationsplats 0,8
Lokalgator 39,2
Totalt: 83,0
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Géngbana norr om cirkulationsplats

Cirkulationsplats inom DPO

Figur 29 Indelning av delomrdden for kostnadsbedomning.

Fortydliganden/medskick till projektering

I kommande skeden behdver foljande aspekter beaktas:

e Anpassning av trafik- och utformningsforslag till planerade ledningar

e Dagvattenhantering

e Skyfallshantering vid cirkulationsplats

e Geoteknik

e Eventuellt fororenade massor

e Detaljutformning av mdbleringszoner, med avseende pa belysning,
cykelparkering, och tradplantering

e Sikerstilla att goda siktforhéllanden rader vid lokalgator

e Justering av foreslagen hojdsattning utifran ny kvartersstruktur

e Gestaltning av park och lokalgator
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Forhallanden under byggtiden

Utbyggnadsplanering och forhallanden under byggtiden ingér inte inom ramen for trafik-
och utformningsforslaget, utan hanteras samlat for hela Backaplan i en separat
arbetsgrupp hos fastighetskontoret.

Dispenser, tillstand och avtal

Trafik- och utformningsforslaget kraver en tillfallig markanvandning av yta som
planldggs som park inom DP2 mojliggdrs for trafikindamal tills intilliggande fastigheter
omvandlas. Ytan som berdrs av den tillfdlliga markanvéndningen har en yta om cirka 25
kvadratmeter. Alternativt, om vindplatsen vands &t soder, krévs att ett intrdng av
motsvarande storlek utanfor planlagt omrade vid fastighet Backa 173:4 i samband med att

en véndplats anldggs.
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Bilagor

Bilaga 1 — Trafik- och utformningsforslag
Bilaga 2 — Berdkning av gronytefaktor
Bilaga 3 — Kostnadskalkyl

Bilaga 4 - Tillgénglighetsplan

Bilaga 5 - Utrymmeskontroll
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